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DESCRIPTION 



and a dnve ^nnrnp arranneiW U ♦k^ ^u-** y"iues 

fnZT '"^''^^ ^'-^ P'-^t costs and 
..n addtUon offers the advantage of better ti«isaHon of a building. 

50297/199Z TWO columns m the fi,rm of two seff-supporting U^edfon profile niembers 
sen^e as gmde for the cage end for the oouritarwalght. The t^o U-section profHe r«ember, 
are dosed off at the top by a crossbeam, which carries the drive engine. So that the 
rucksack cege can move to the height of the drive, the vertical part of the support fr^e of 
the cage extends only up to scarcely half fh. cage height, which produces a short vertical 
distance between the guide rdlen.. The latter means a high loading for the guide rofl^ 
even merely by the empty cage. So that the entire equipment does not tilt away from the 
wail, the crossbeam must additionally be firmly connected with the shaft rear well which 
loads this With conespondingly large horizontal pulling forces. It is evident f^om the 
description that this Hft is usable or provided for stroke lengths of two to three storeys and 
low speeds and loads. The construction is not suitable for larger lifts or instalf^ions with 
conventional drive components, as the U-shaped, one-piece double guide raHs have to be 
provided disproportionateiy wide and heavy and specially processed. 

The present invention Is based on the object of creating a lift without a machine ,x.om the 
range of use of which lift correeponds with that of conventional frfts with a separate 
machrne room for residential buildings with, for example, up to 15 storeys and a conveying 
load up to 8 persons. • 

The Object Is met by the invention characterised in claim 1 and Illustrated by way of 
example In the description and drawing. 

This invention is distinguished in that an engine mount together with the lift driv« is 
fastened to conventional guide pairs for the cage and the counten^eight and that the 
vertcal weight force of drive, cage and counterweight Is conducted to the shaft floor 
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oar be of d^e^n, lengths fcr optai^aBon of «,e guWe ^ ,JT 

Added .0 ^us .He ^«..3dvan,a^ ... ^ «^ mannerno 

fe^^inn;:K. "'^ '""^""S" °f arrangement and 



^sten n, on,v ve.ca, fore. a. exe^ on .e ,..e .J. x J. ^ ; ™: ^ 
room .s reanaed. which cn be ^urpp^ ^th only a ..w d.ve .oun, but cthervTet" 

Advantageous developments and rmprovementa are Indicated in the subdaims. 
Sothattf^ecagewit^ 

IT!.. 7'' • """" "^"^ ""^""^ - '>it ^rther 

upwardly to approximately the shalt ceiJing. 

The introduction of the vertical for,:e ^eots ihctionaJ ooupUng and mechanfcaHy positive 
«.upl.ng to both guide pairs, v^erein the counten^ight guides end. for exan,p,. withir, 
the engine mount 

A vibration^amped fastening of the engine mount to the guides can be produced with 
additional elements. ^ voucea wiin 

riTT ^"T ^"""""'■^^ ^ P-"-y directs 

connected, wrthout roHers for defiec^ng away or deflecting around, wrth the lower rear 
edge of the cage and with the upper side of the counterweight 

■n.e fastening of the engine mount to the guides Is effected by way of appn,pri.teJy 
constructed end plates of the engine mount. PP^Pnaieiy 

Ti« fastening of the engine mount to the cage guides can advantageously take place at a 
butt jotrrt locafaon and thus replace connecting straps. 

The engine mount Is constructed as. for example, a simple welded constmctlon and is 
composed of only two end plates, two connecting profile members and an engine bearer. 
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The invention Is mor. cio^,y explained in the. following on th. basis of embodiments and 
Illustrated in the drawings, in which: ««>ments and 

Fig. 1 8ha>ws a side view nf fh« i ir^^or ^h-^* . 

^, — ^y^^ engine mount and drtve. 

Fig. 2 shows a plan view of the engine mount, 

Rg- 3 shows a cross-section through the engine mount. 

Fig. 4 shows a thre^imensional iliustmtiori of the engine mount, 

. Fig. 5 shows a plan view ofthe cage, the drive and partially of the countenA^eight, 
Fig. 6 shows a detail of the vibration damping at the cage guide and 
Rg- 7 shows a side view with the vrbratbn damping at both guides. 

The side vi^ of Rg. i shows the upper part of a shaft 2 with the uppermost storey lo and 
the Shaft celling 23 dosing off the shaft 2 at the top. A Cage 1 Is guided et cage guides 3 
by means of upper and lower guide elements 29 and 30 and suspended at support cables 
4. Which are connected with the cage 1 at the rean.a«l lower edge by way of a support 
cable fastening point 12. The support c^ble portions 4 below the cage 1 lead in the 
vertK:al plane to a countenveight 34 (Rg. 5). which is not visible here, to the upper part 
thereof, where they are connected with this. A cage door Is designated by 32 and a stcrev 
door by 3a An engine mount 6 is fastened to the cage guides 3 and to countenveight 
gu-de. 20 (Rg. 2). the latter not being vis.-ble In this lustration. A transmission 7 with a 
dnve pulley 5 looped around by support cables 4 Is placed on the engine mount 6 A 
motor 9 . and a br^ke 8 are arranged on the upper side of the transmission 7 and 
operatively connected with the transmission. The, cage guides 3 are fastened over the 
entire Stroke length, and the counterweight guides 20 (Rg. 2). which are not visible here 
behind the cage guides 3. are fastened as far as under the engine mount 6. to a shaft wall 
nt equal spacings. The outline 1 1 dr^wn in dashed lines shows the cage 1 at the position 
of the uppem,ost storey 10. |„ that case the cage 1 is already disposed at about the 
same height as the transmission 7. The cage 1 . however, stfll has .v^„able in addition an 



24/05 



02 FRI 15:10 FAX 0127?. 244244 F.B.DBHN 



OTIS 



_ .ecnnoiogy. rhe engine mount 6 has end plates 14 and 

3 ™spect.vely at t.e reft and the nght. which are welded at the .efthanc, end face 
ionger square tube 1S and at ^e Hghthand end face to a shorter .,uare tube " An 
IZZTIT connected in iiKe .anne. off-centre h.t.een the t^ 

end fac. of the square tubes 15 and ia. with" these end faces. A passage 17 for the 
support cable 4 « present In the square tube 16 at the reft near the angrne bearer 18 The 
roughly-nc^te, transmb^fon 7 is datachab.y fastened on the engme bearer 18 by means 
Of the bores 19 and screws, which are not shown. Equally, the position of the dHve puirey 5 
w.th the support cable. 4 ^ indicated, wherein « rs apparent that the support cab.es 4 Id 
downwamiy to the cage 1 and to the counte^ight 34 (Rg. 4) without dlagonaJ pu,. ,t is 
norther appa^nt thatthe engine mount 6 is fastened not only to the cage guides 3. but a.so 
^LTlS a^lf* cc-ten.eight guides 20 end beiow the square 

The shapes and proportions of the parts used for the engine mount 6 are apparent in Rg 

establrshed that the upper end of a fi,^t counfenveighf guide 20 abuts the under^e of the 
square tube 15/16. Equally, the unde,.«e of the sque^ tube 15/16 serves, although not 
apparent here, as vertical abutment for the second counterweight guide 20. Further it can 
be showr. that the end piates 13 and 14. here as example the end plate 13. serve' at the 
seme bme as connecting strap for a butt joint location 31 of the cage guide 3. Aa already 
mentoned eadisr. the vertical weight forces of cage 1 (Fig. 5). counten^eight 34 (Fig 5) 
and dnve are supported on the shaft floor 22 by way of the two guide rai, pairs 3 and 20 
The gu.de ra.ls 3 and 20 can be set down on iarge-area foot plates 35 for the purpose of 

luTd T '"^^ ^ '^"'^^ -H^ch are 

mounted at unrform spadngs, sen^e not only for maintaining the guide geometry, but 

equally guarantee a sufHolent bucking res^tance of the guides 3 and 20 in the c^e of 
mis. otherwise not usual. verticaJ loading. 
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The thrae^imenstenal illustration m Fg. 4 shows the entire engine mount 6 In physfca. 
24 under the surface of the engine bearer 18 is to be mentioned here. 
The Invention 

... ^ '"J ir«e Toiiowing fcy reference to Fra 5 

With the plan view of all components. Due to the mcksat* arrangement of the cage 1 the 
upper guide element, 30 and the conceaied guid. elements 29 are disposed laterBlly 
spaced from the cage 1. The fn.e pmjeceon surface, which results therefrom, between the 
guide elements 29 and 30 Is uaedfor the now partly visible countenA^eight 34 and the drive 
.subaseembly with fhe engine mount 6. The rail holders 21 were omitted from view in this 
rapresentation in order to ^how that the drive subassembly with motor 9. brake 8 
transmission 7 with drtve pulley 5 and engine mount 6 have no Mnd of mechanicai 
connection with any one shaft part. Also omitted was the speed Itmiter. which Is placed 
on. for example, the square tube 15/1 6. The support cable fastening point 12 is displaced 
somewhat in (ha direction of the cage door 32 with respect to the centre between the cage 
guides 9 and with consideration of the asymmetrical weight distribution (door and door 
dnve) of the cage 1. A control box. equally not illustrated, can be placed wherever 
desired. Various possibilities are offe^ for that purpose. Thus, this can be arranged by 
corresponding f&stening elements, for example, similarly on the engine mount 6. 

For the purpose of insulation of body sound, the engine mount 6 can optionally be 
fastened to the guide rails .3 and 20 in vlbratlon-<lamped manner. Such a vibration 
damprng between the engine mount 6 and the guides 3 and 20 is provided for higher 
speeds and demands on comfort. One possible solution for a vibration-damped mounting 
is illustrated In Figs. 6 and 7 by way of example. For this purpose, new and in part, 
changed parts are provided for the engine mount. Instead of the flat end plates 13 and 14 
a lefthand and a righthand side bracket 28 are used, the vertical sides of which are non- 
detachably connected, analogously to the end plates 13 and 14. firmly with the square 
tubes 15 and ie. A righthand and lefthand fastening bracket 25 are screw^nnected to 
the guide rails 3 and 20 in the same way as the end plates. 15 and 16 by direct fastening 
For fhe actual vibration damping, a larger damping element 26 for the cage guide 3 and a' 
smaller damping element 27 for the counterweight guide 20 are placed between the 
horizontal support surfaces of the two side braclcets 28 and fastening brackets 25 
Centring pins 36 prevent, without transmission of body sound, a lateral displacement of the 
engine mount by possible vibmfens during operation. Forces laterally engaging the 
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engine mount S are not pr^^ because, due to the ovm weiaht of th. w • 

suspended by way of th« «ur,r.„H u., "^'9*^* t^e dnve and the loaej 

H oy way ot the support caiates 4 without deflecting miiers AvHM..i., . 
forces act on the enofne moi.nt a -tk * ^^'^^S'vely vertical 

engine mount 6. The area, thickness and resilfenoe of th* h 
elements 26 and 27 is m«tH%d^ f,. «. . rasinenoe of the damping 

anq 2/ is matched to the specrfic loads prevailing at these locations. 

TT^e oonsVuction of the engine mount 6 is not limited, with respect to choice of orofH. 
member and jofnins technique, to the kind of the shown examole A T 
o«.r p.«. ..pes wo., also .e possihie for that purpore art..!^^^^^^ 
pans an,on9stone another could also he made by means of sc^w conn. ™ "^^ 

With respect to the motor 9 and transmission 7. any variant car, u«.h , . ■ 

wow 9 « =dvan.^eous(y aoanged In upright pcKon. Equally a ™2 

.ra.a^^ coa^a. ..„,^l^.„„ 3„d....3 an. le^^. Xo^T, 

afcon5i™g(|on«dalail.oftha.ams. appnopnata adaptanon 
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Claims 

1. ■ Cable lift With drive poHey (5). consisting of a cage (1) moving along at first guides 
(3). a counterweight (34) moving along at second guides (20) and a drive engine (5. 7 to 9) 

diranged m the shaft r*>an,r4A,^^^^ ;„ i-.-... - ,_ _ . _. . 

. „,„^ y,,,,^ cjiiyjiie \o, t to a; is arranged on 

an engine mount (6) fastened both to the guide raHs (3) of the cage (1) and to the separate 

guide rails (20) of the couitterweight (34). 

2. Cable Hft according to daim 1. characterised in that the guide rails (3) of the cage 
(1 > extend on upwardly lieyond the engine mount (6) after the connectioh therewith. 

3. Cable nft according to daim 1, characterised In that the guides (20) for the 
counterweight (34) are connected wfth the engine nwunt (6) so as to end thereat. 

4. Cable lift according to one pf the. preceding claims, characterised in that support 
cables are led from the drive pulley (5) directly to a support cable fastening point (12) in 
the region of the lower edge of the cage (1) and/or directly to the upper side of the 
counterweight (34). 

5. Cable lift according to one of the preceding claims, characterised in that the engine 
mount (6) is connected in vibraUon-damped manner (25 to 28) wUh the guides (3) of the 
cage (1) and with the guides (20) of the countenweight (34). 

6. Cable m according to one of the preceding claims, characterised in that the engine 
mount (6) comprises end plates (13. 14) for the fastening to the guide rails (3. 20) and an 
engine bearer (18). wherein the end plates (13. 14) and the engine bearer (18) are non- 
detachably fixedly interconnected (15, 16). 

7. Cable lift according to claim 5 or 6. characterised in that the end plates (1 3. 14) or 
fastening bracket (25) of the engine mount (e) form a butt joint connection (31) for the 
guide rails (3) of the cage (1). 

8. Cable lift according to one of the preceding claims, characterised in that the cage 
(1 . 11) can move past the drive (7. 9) in height so that it can be disposed at. In particular, 
approximately the same height as the transmission (7). 
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9. Cable lift according to one of th« precedrng claims, charactensed In f h.^ tK 
mount C6) for the drive Is arranrtoHJ *• '="^ractefised In that the engine 

J .VI uic anve «5 arranged m the free projection area befwo^m fK» ■ 
(29. 30) Of the cage (1). ^^e^ between the guide elements 

10 Cable lift according to one of tiie preceding Cafms. characterised in that the drive 
cage(1).wherB,nthemotor(9)isprefe^,y«.rangedappro.i:„ate,yvertioa«y 
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Besehreibung 

[0001] Die voiiiegende Erfindung betrifft einen Sell- 
Aufzug mit Treibscheibe, bestehend aus einer an ersten 
separaten FQhrungen entlang fahrenden Kabine, einem 
an zweiten separaten FQhrungen entlang fahrenden 
Gegengewicht und einer im Schacht angeordneten An- 
triebsmaschine. 

rnnnoi Eins solch^ Aufz'jgsdispositlon b^p.dtlgt 
nen separaten Maschinenraum, was i<ieinere Aniagelco- 
sten ergibt und bietet zudem die Vorteile einer besseren 
Gebaudeausnutzung. 

[0003] Eine Aufzugsaniage der vorgenannten Art ist 
aus der japan ischen Gebrauchsmuster-Publilcation No. 
50297/1 992 bekannt. Zwei Saulen in der Form von zwei 
selbsttragenden U-Profilen dienen als Fuhrung fur die 
Kabine und fur das Gegengewicht. Oben sind die bei- 
den U-Proflle mit einer Traverse abgesch lessen, welche 
die Antrlebsmaschine tragt. Damit die Ruclcsackl(ablne 
auf die Hohe des Antriebes fahren kann erstreckt sich 
der vertikale Teil des Tragrahmens der Kabine nur bis 
knapp zur HSlfte der Kabinenhdhe, was eine kurze ver- 
tikale Distanz zwischen den Fuhrungsrollen ergibt. Letz- 
teres bedeutet eine hohe Belastung fur die Fuhrungs- 
rollen, allein schon durch die leere Kabine. Damit die 
ganze Einrichtung nicht von der Wand weg umkippt, 
muss die Traverse mit der Maschine zusatzllch mit der 
SchachtrOckwand fest verbunden werden, was diese 
mit entsprechend grossen horizontalen Zugkraften be- 
lastet. Aus der Besehreibung geht hervor, dass dieser 
Aufzug fur Hubhohen von zwei bis drei Stockwerken, 
kleine Geschwindigkeiten und Belastungen einsetzbar, 
bzw. vorgesehen ist. Fur grossere Aufzuge oder An la- 
gen mit konventlonellen Antriebs-komponenten elgnet 
sIch die Konstruktlon nIcht, da die U-formigen, einstuk- 
kigen Doppel-Fuhrungsschienen unverhaltnismassig 
breit und schwer vorgesehen und speziell bearbeitet 
werden mussten. 

[0004] Der vorliegenden Erfindung llegt die Aufgabe 
zugrunde, einen maschinenraumlosen Aufzug zu schaf- 
fen. dessen Einsatzbereich Jenem der konventlonellen 
Aufzuge mit separatem Maschinenraum fur Wohnhau- 
ser mit beispielsweise bis zu 15 Stockwerken und einer 
Forderlast bis zu 8 Person en entspricht. 
[0005] Diese Aufgabe wird durch die im Anspruch 1 
gezelchnete und beispielhaft in Besehreibung und 
Zeichnung dargestellte Erfindung geldst. 
[0006] Die Erfindung zeichnet sich dadurch aus. dass 
eine Maschinenkonsole mit dem Auf zugsantrieb an 
konventlonellen Fuhaingspaaren fur die Kabine und 
das Gegengewicht befestigt Ist und dass die vertikale 
Gewichtskraft von Antrleb, Kabine und Gegengewicht 
ausschllesslich Ober die belden Fuhrungsschienenpaa- 
re auf den Schachtboden geleltet und dort abgestutzt 
wird. Damltflnden preiswerte, konventionelle Fuhrungs- 
schlenen Venvendung, wobei die Fiihrungen der Kabi- 
ne und des Gegengewichtes fur die Optimlerung der 
Fuhrungselementeabstdnde an der Kabine unter- 



schiedllch lang sein konnen. Hinzu kommt der weitere 
Vortell, dass auf dietragenden Fuhrungsschienen durch 
den Antrleb Idealerweise kelne Biegemomente wirken, 
weil durch diese Art der Anordnung und Befestigung nur 

5 vertikale KrSfte auf die Fuhrungsschienen ausgeubt 
werden. So wird ein maschinenraumloser Aufzug reali- 
siert, der sich, nur mit einer neuen Antriebskonsole, im 
ubrigen mit konventionellen Auf zugskomponenten, 
?.i!ch be^u^llch Motor RremRp. c^AtrfphR nnri Fuhnin'^- 

10 schlenenhalter ausstatten l§sst. 

[0007] Vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesse- 
rungen sind in den UnteransprCrchen angegeben. 
[0008] Damit die Kabine mit nomnalem Rucksacktra- 
grahmen auf bzw. uber die Hohe des Antriebes fahren 

15 kann erstrecken sich die Kabinenfuhrungen uber die 
Maschinenkonsole hinaus noch eIn Stuck welter nach 
oben bis annahernd zur Schachtdecke. 
[0009] Die Einleltung der Vertikalkraft erfolgt kraft- 
und formschlussig auf beide Fuhrungspaare, wobei die 

20 Gegengewichtsfuhrungen beispielsweise Innerhalb der 
Maschinenkonsole enden. 

[0010] Mit zusatzllch en Elementen kann eine vibrati- 
onsgedampfte Befestigung der Maschinenkonsole an 
den FQhrungen ausgefuhrt werden. 

25 [0011] Die Tragseile werden ohne Ablenk- und Um- 
lenkrollen von der Treibscheibe vertikal nach unten ab- 
gehend direkt mit der unteren Hinterkante der Kabine 
und mit der Oberserte des Gegengewichtes verbunden. 
[001 2] Die Befestigung der Maschinenkonsole an den 

30 FQhrungen erfolgt Qber entsprechend ausgebildete Sei- 
tenschilder der Maschinenkonsole. 
[001 3] Die Befestigung der Maschinenkonsole an den 
Kabinenfuhrungen kann vorteilhaft an einer Stossstelle 
erfolgen und so die Verbindungslaschen ersetzen. 

35 [0014] Die Maschinenkonsole Ist beispielsweise als 
einfache Schweisskonstruktlon ausgefuhrt und setzt 
sich nur aus zwei Seitenschlldem, zwei Verblndungs- 
profilen und einem Maschinentrager zusammen. 
[0015] Die Erfindung wird im folgenden anhand von 

40 AusfQhrungsbelsplelen naher eriautert und In den 
Zelchnungen dargestellt, es zelgen:, 

Fig.1 eine Seitenansicht des oberen Schachtberei- 
ches mit Kabine, Maschinenkonsole und An- 
45 trleb, 

Fig.2 eine Draufsicht auf die Maschinenkonsole, 
Fig.3 einen Querschnitt durch die Maschinenkonso- 
le. 

Fig.4 eine 3D-Darsteliung der Maschinenkonsole, 
50 Fig.5 eine Draufsicht auf die Kabine, den Antrieb und 
tellweise auf das Gegengewicht. 
Fig. 6 eine EInzelhelt der Vlbrationsdampfung an der 

Kablnenfuhrung und 
Fig.7 eine Seitenansicht mit der Vlbrationsdampfung 
55 an beiden FQhrungen. 

[0016] Die Seitenansteht der Fig.1 zeigt den Oberteil 
eines Schachtes 2 mit dem obersten Stockwerk 1 0 und 
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der den Schacht 2 oben abschliessenden Schachtdek- 
ke 23. Eine Kabine 1 istmittels oberen und unteren Fuh- 
rungselementen 29 und 30 an Kabinenfuhrungen 3 ge- 
f uhrt und an Tragseilen 4 auf gehangt, welche an der hin- 
teren Unterkante uber eine Tragseiibefestigung 12 mit s 
der Kabine 1 verbunden sind. Die Tragseilstucke 4 un- 
terhalb der Kabine 1 fOhren in der vertikaien Ebene zu 
einem hier nicht sichtbaren Gegengewicht 34 (Fig.5) 
hlrsMfitor zu dssscp. Obsrtsi! wo si0 rp'*" '^'^eom uorKnn. 
den sind. Eine Kabinenturist mit 32 und eine Stockwerk- io 
tur mit 33 bezeichnet. Eine IS4aschinenkonsole 6 ist an 
den Kabinenfuhrungen 3 und an, In dieser Darsteliung 
nicht sichtbaren, Gegengewichtsfuhrungen 20 (Fig.2) 
befestigt. Auf der Maschinenkonsole 6 ist ein Getrlebe 
7 mit einer von Tragseilen 4 umschlungenenTreibschei- is 
be 5 plaziert. Auf der Oberseite des Getriebes 7 ist, mit 
diesem wirkverbunden, ein IVIotor 9 und eine Bremse 8 
angeordnet. Mit Fuhrungshaitem 21 sind die Kabinen- 
fuhrungen 3 uber die ganze f-lubhohe und die hinterden 
Kabinenfuhrungen 3 hter nicht stohtbaren Gegenge- 20 
wichtsfuhrungen 20 (Fig.2) bis unter die Maschinenkon- 
sole 6 in gleichen Abstanden an etner Schachtwand be- 
festigt. Die gestrlchelt gezeichneten Umrisse 11 zeigen 
die Kabine 1 auf der Position des obersten Stockwerkes 
10. Hierbei befindet sich die Kabine 1 bereits auf etwa 25 
gleicher Hohe wie das Getriebe 7. Der Kabine 1 steht 
aber noch zusatziich ein Ueberfahrtsweg von etwa ei- 
nem Meter nach oben zur Verfugung, was dank der 
durchgehenden Kabinenfuhrungen 3 bei der Maschi- 
nenkonsole 6 mdglteh ist. 30 
[0017] Die Draufslcht auf die Maschinenkonsole 6 in 
der Fig.2 zeigt die Einzelheiten dieser, vorzugsweise in 
Schweisstechnologie hergestelite Konstruktion. Die 
Maschinenkonsoie 6 weist Seitenschilder links 14 und 
rechts 1 3 auf, welche links stirnseitig an einem langeren 35 
4kt-Rohr 16 und rechts an einem kiirzeren 4kt-Rohr 16 
angeschweisst sind, Aussermittig zwischen den zwei- 
ten Stimseiten der4kt-Rohre 15 und 16 ist ein Maschi- 
nentrager 1 8 mit diesen auf gleiche Weise unldsbar ver- 
bunden. Links neben dem Maschinentrager 18 ist im 40 
4kt-Rohr 1 6 ein Durchlass 1 7 fur die Tragseile 4 vorhan- 
den. Das grob angedeutete Getriebe 7 ist mittels den 
Bohrungen 19 und nicht dargestelften Schrauben auf 
dem Maschinentrager 1 8 Idsbar befestigt. Ebenso ist 
die Lage der Trelbscheibe 5 mit den Tragseilen 4 ange- 45 
deutet, wobei ersichtlich ist, dass die Tragseile 4 ohne 
Schragzug nach unten zur Kabine 1 und zum Gegen- 
gewteht 34 (Rg.4) fuhren. Es ist femer ersichtlich, dass 
die Maschinenkonsole 6 sowohl an den Kabinenfuhrun- 
gen 3 wie auch an den Gegengewichtsfuhmngen 20 be- so 
festigt ist und dass die Gegengewichtsfuhrungen 20 un- 
terhalb der4kt-Rohre 15 und 16 enden. 
[0018] InderFig.SslndalsQuerschnittdurch die Ebe- 
ne des Durchlasses 17 die Fomien und Proportionen 
der venwendeten Telle fiir die Maschinenkonsole 6 er- 55 
sichtlich. So kann beispietsweise festgestelit werden, 
dass das obere Ende einer ersten Gegengewichtsfuh- 
rung 20 an der Unterseite des 4kt-Rohres 15/16 an- 



schlagt. Ebenso dient, hier nicht ersichtlich, die Unter- 
seite des 4kt-Rohres 15/16 als vertikaler Anschlag fur 
die zweite Gegengewlchtsfuhrung 20. Femer kann ge- 
zeigt werden, dass die Seitenschilder 13 und 1 4, hier im 
Beispiel das Seitenschild 13. gleichzeitig als Verbin- 
dungslasche bei einer Stossstelle 31 der Kabinenfuh- 
rung 3 dienen. Wie bereits frOher erw3hnt, werden die 
vertikaien Gewichtskrafte von Kabine 1 (Fig.5), Gegen- 
riou/inht 34 (FIG-5) unri Antrifih fiber dift hAlrien Fnh- 

rungsschienenpaare 3 und 20 auf dem Schachtboden 
22 abgestutzt. Zwecks Herabsetzung der speziflschen 
Belastung des Schachtbodens 22 kdnnen die Fiih- 
rungsschlenen 3 und 20 auf grossfldchigen Fussplatten 
35 abgestellt werden. Die In regelmassigen Abstanden 
angebrachten Fuhrungshalter 21 dienen nicht nur fur 
die Einhaltung der Fuhaingsgeometrie, sondem ge- 
wahrlelsten ebenso eine genugende Knk^kfestigkeitder 
Fuhrungen 3 und 20 bei dieser, sonst nicht ubllchen, 
vertikaien Belastung. 

[001 9] Die 3D-Darstellung In der Fig.4 zeigt die ganze 
Maschinenkonsole 6 in ihrer kdrperltehen Ausgestal- 
tung. Als zusStzliches, bis jetzt noch nk^ht gezelgtes, 
Merkmal Ist hier bloss die optlonale Verstarkung 24 un- 
ter der Flache des Maschinentragers 18 zu erwahnen. 
Anhand der Fig.5 mit der Draufsicht auf alle Komponen- 
ten wird die Erfindung als Ganzes im folgenden naher 
eriautert. Durch die Rucksackanordnung der Kabine 1 
befinden sich die oberen Fuhrungselemente 30 und die 
verdeckten Fuhrungselemente 29 seltwarts distanziert 
von der Kabine 1 . Die daraus entstehende frele Projek- 
tionsflliche zwischen den Fuhrungselementen 29 und 
30 wird fur das jetzt teilwelse sichtbare Gegengewicht 
34 und die Antriebsbaugruppe mit der Maschinenkon- 
sole 6 genutzt. Die Schienenhalter 21 wurden in dieser 
Darsteliung absichtlich weggelassen um zu zeigen, 
dass die Antriebsbaugruppe mit Motor 9, Bremse 8, Ge- 
triebe 7 mit Trelbscheibe 5 und Maschinenkonsole 6 kei- 
nerlei mechanische Verbindung mit irgend einem 
Schachtteil aufweist. Weggelassen wurde auch der Ge- 
schwindigkeits-Begrenzer, welcher beispielsweise auf 
dem 4kt-Rohr 15/16 plaziert wird. Die Tragseiibefesti- 
gung 12 ist, bezogen auf die Mitte zwischen den Kabi- 
nenfuhrungen 3, sowie unter Beruckslchtigung der un- 
symmetrischen Gewichtsverteilung (Tur und Turan- 
trieb) an der Kabine 1 , etwas in Richtung derKabinentur 
32 verschoben. Ein ebenfalls nicht dargestellter Steue- 
rungskasten kann beliebig plaziert werden. Es bieten 
sich hlerfur verschiedene Mogtichkeiten an. So kann 
dieser mit entsprechenden Befestigungselementen bei- 
spielsweise ebenfalls noch auf der Maschinenkonsole 
6 angeordnet werden. 

[0020] Optional kann, zwecks Korperschallisolierung, 
die Maschinenkonsole 6 vibratlonsgedampft an den 
Fuhrungsschienen 3 und 20 befestigt werden, Eine sei- 
che Vibrationsdampfung zwischen der Maschinenkon- 
sole 6 und den Fuhrungen 3 und 20 ist bei hdheren Ge- 
schwindigkeiten und Komfortanspruchen vorgesehen. 
In den Fig. 6 und 7 wird belspielhaft eine Losungsmog- 
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lichkeitfureine vibrationsgedampfte Befestigung darge- 
stellt. Es werden hierzu neue und zum Teil geanderte 
Telle fur die Maschlnenkonsole vorgesehen. Anstelle 
der flachen Seitenschilder 13 und 14 werden ein linker 
und rechter Seltenwinkel 28 venwendet, deren vertlkale 
Seite, analog virle die Seitenschilder 1 3 und 1 4, unldsbar 
nnit den 4kt-Rohren 15 und 16 fest verbunden sind. An 
den Fiihrungsschienen 3 und 20 werden ein rechter und 
lirikGr ScfcDtig'jngcwInkc! 2S suf die glelchs Art sri^s- 
schraubt wie die Seitenschilder 15 und 16 bel direkter 
Befestigung. Fur die elgentllche Vib ratio nsdampfung 
werden zwischen die horizontalen Auflagefldchen der 
belden Seltenwinkel 28 und Befestigungswinkel 25 ein 
grdsseres Dampfungselement 26 bel der Kabinenfuh- 
rung 3 und ein kleineres Dampfungselement 27 bei der 
Gegengewichtsfuhrung 20 getegt. Zentrierbolzen 36 
verhindem, ohne Kdrperschail zu ubertragen, eine seit- 
liche Verschlebung der Maschinenkonsole 6 belm Be- 
trieb durch allfallige Vibrationen. Die Maschlnenkonsole 
6 seitrich angreifende Krafte sind keine vorhanden, weil 
durch das Eigengewk^ht des Antriebes und der Qber die 
Tragseiie 4 ohne Ablenkroile angehangten Last aus- 
schliessllch vertlkale Krafte auf die Maschlnenkonsole 
6 wirken. Die Flache, DIcke und Eiastizitat der Damp- 
fungseiemente 26 und 27 ist den an diesen Orten herr- 
schenden spezlfischen Belastungen angepasst. 
[0021] Die Ausfuhrung der Maschinenkonsole 6 ist 
bezuglich Profilwahl und Fugetechnik nicht auf die Art 
des gezeigten Beispiels beschrankt. Es wSre hi erf Or 
auch eine Konstruktion mit anderen Profilformen mog- 
llch und die Verbindungen derJeiie untereinander konn- 
ten auch mrttels Verschraubungen gemacht werden. 
[0022] Fur den Antrieb dieses maschinenraumlosen 
Aufzuges kann, bezuglich Motor 9 und Getriebe 7, jede 
Variante verwendet werden, welch e im verfugbaren 
Raum dieser Antrrebsdisposition angeordnet werden 
kann. Bedingt durch diezurVerfugungstehendeOrund- 
flache fur den Antrieb auf der Maschlnenkonsole 6 wird 
ein Motor 9 vorteilhaft in senkrechter Lage angeordnet. 
Ebenso konnte auch ein Motor mit integriertem Oder an- 
gebautem koaxialen Getriebe und Bremse und miteiner 
einseitig oder zwel beidseitig abgehenden Treibschei- 
ben auf der erfindungsgemassen Art und Anordnung 
der Maschlnenkonsole 6, mit entsprechender Anpas- 
sung konstruktiver Einzelhetten an derselben, vorgese- 
hen werden. 



PatentansprUche 

1 . Seil-Aufzug mit Treibscheibe (5), bestehend aus ei- 
ner an ersten Fuhrungen (3) entlang fahrenden Ka- 
bine (1 ), einem an zwelten Fuhrungen (20) entlang 
fahrenden Gegengewlcht (34) und einer im Schacht 
(2) angeordneten Antrlebsmaschine (5, 7-9), da- 
durch gekennzeichnet, dass die Antrlebsmaschi- 
ne (5, 7-9) auf einer sowohl an den Fuhrungsschie- 
nen (3) der Kabine (1) als auch an den separaten 



Fiihrungsschienen (20) des Gegengewichtes (34) 
befestigten Maschinenkonsole (6) angeordnet ist. 

2. Seilaufzug nach Anspruch 1 , 
5 dadurch gekennzeichnet, dass sich die Fiih- 
rungsschienen (3) der Kabine (1) nach der Verbin- 
dung mit der Maschinenkonsole (6) Ober diese hin- 
aus welter nach oben erstrecken. 

10 3. Seilaufzug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Fuhrungen (20) fiir das 
Gegengewbht (34) an der Maschlnenkonsole (6) 
endend mit ihr verbunden sind. 

15 4, Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass Tragsei- 
ie von der Treibscheibe (5) direkt an eine Tragsell- 
befestigung (1 2) im Bereich der Unterkante der Ka- 
bine (1) und/oder direkt an die Oberseite des Ge- 
gengewichtes (34) gefiihrt ist. 

5. Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche. dadurch gekennzeichnet, dass die Ma- 
schinenkonsole (6) vtbratfonsgedampft (25-28) mit 

25 den Fuhrungen (3) der Kabine (1 ) und mit den Fiih- 
rungen (20) des Gegengewichtes (34) verbunden 
ist. 

6. Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
30 sprCk^he, dadurch gekennzeichnet, dass die Ma- 
schinenkonsole (6) Seitenschllder(13, 14) fur die 
Befestigung an den Fiihrungsschienen (3, 20) und 
etnen Maschinentrager (18) aufweist, wobei die 
Seitenschilder (13, 14) und der Maschinentrager 

35 (1 8) untereinander unl6sbar fest verbunden sind 
(15, 16). 

7. Seilaufzug nach den Anspriichen 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Seitenschilder 

40 (13, 14), bzw. Befestigungswinkel (25) der Maschi- 
nenkonsole (6) eine Stosssteilenverbindung (31) 
fOr die Fuhrungsschienen (3) der Kabine (1 ) bllden. 

8. Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
45 sprQche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ka- 
bine (1,11) den Antrieb (7,9) in der Hohe Ciberfahren 
kann, so dass sie sich insbesondere auf etwa glel- 
cher Hohe wie das Getriebe (7) befindet. 

50 9. Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
spmche, dadurch gekennzeichnet, dass die Ma- 
schlnenkonsole (6) fiir den Antrieb in derfreien Pro- 
jektlonsflache zwischen den Fiihrungselementen 
(29, 30) der Kabine (1) angeordnet ist, 

55 

10. Seilaufzug nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der An- 
trieb (7,9) die Grundfldche zwischen der Wand des 



4 



7 



EP1 045 811 B1 



8 



Schachtes (2) und der Kabine (1 ) nicht uberragt, 
wobei der Motor (9) vorzugsweise etwa senkrecht 
angeordnet ist. 



Claims 

1. Cable lift with drive pulley (5), consisting of a cage 

\ •/ IllWVfllJy U.W..J^ ...W» yw,, 5,... 

(34) moving along at second guides (20) and a drive 
engine (5, 7 to 9) arranged In the shaft (2), charac- 
terised in that the drive engine (5, 7 to 9) is ar- 
ranged on an engine mount (6) fastened both to the 



3. Cable lift according to claim 1, characterised in 
that the guides (20) for the counterweight (34) are 
connected with the engine mount (6) so as to end 
thereat. 

4. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised In that support cables are led from 
the drive pulley (5) directly to a support cable fas- 
tening point (12) in the region of the lower edge of 
the cage (1 ) and/or directly to the upper side of the 
counterweight (34). 

5. Cable iift according to one of the preceding claims, 
characterised In that the engine mount (6) is con- 
nected in vibration-damped manner (25 to 28) with 
the guides (3) of the cage (1) and with the guides 
(20) of the countenvelght (34). 

6. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised In that the engine mount (6) com- 
prises end plates (13, 14) for the fastening to the 
guide rails (3, 20) and an engine bearer (1 8), where- 
in the end plates (13, 14) and the engine bearer (18) 
are non-detachably fixedly interconnected (15, 1 6), 

7. Cable lift according to claim 5 or 6, characterised 
In that the end plates (13, 14) or fastening braclcet 
(25) of the engine mount (6) form a butt joint con- 
nection (31) for the guide rails (3) of the cage (1). 

8. Cable iift according to one of the preceding claims, 
characterised in that the cage (1, 11) can move 
past the drive (7, 9) in height so that it can be dis- 
posed at, in particular, approximately the same 
height as the transmission (7). 

9. Cable lift according to one of the preceding claims, 



characterised In that the engine mount (6) for the 
drive is arranged in the free projection area between 
the guide elements (29, 30) of the cage (1). 

5 10. Cable lift according to one of the preceding claims, 
characterised in that the drive (7, 9) does not 
project beyond the base area between the wall of 
the shaft (2) and the cage (1 ), wherein the motor (9) 
Is preferably arrangeri annroximatety vArttnaily. 

10 

Revendieatlons 

Ascenseur^ cables avec une poulle motrice (5), for- 
m6 d'une cabine (1 ) qui se d^place le long de pre- 
miers guides (3), d'un contrepoids (34) qui se de- 
place le long de seconds guides (20), et d'un moteur 
d'entratnement (5, 7-9) qui est dispose dans la cage 
(2), caracterise en ce que le moteur d'entratne- 
ment (5, 7-9) est dispose sur une console de moteur 
(6) qui est fixSe aussi blen aux rails de guidage (3) 
de la cabine (1) qu'aux rails de guidage s^pards 
(20) du contrepoids (34). 

25 2. Ascenseur k cables selon la revendtcation 1 , carac- 
terise en ce que les rails de guidage (3) de la ca- 
bine (1) se prolongent vers le haut au-deld de la 
liaison avec la console de moteur (6). 

30 3. Ascenseur k cables selon la revendlcation 1 ou 2, 
caracterise en ce que les guldages (20) pour le 
contrepoids (34) sent relics h la console de moteur 
(6) en se temninant au niveau de celle-ci. 

35 4. Ascenseur k cables selon I'une des revendieatlons 
pr§c6dentes, caracterise en ce que les cables por- 
teurs, k partir de ia poulie motrice (5), arrlvent di- 
rectement k une fixation de cables porteurs (12) 
dans la zone du bord infSrieur de la cabine (1) et/ 

40 ou directement au cdt6 superieur du contrepoids 
(34). 

5. Ascenseur k cables selon i'une des revendieatlons 
pr^^dentes, caracterise en ce que la console de 

45 moteur (6) est relive aux guides (3) de la cabine (1 ) 
et aux guides (20) du contrepoids (34) avec un 
amortissement des vibrations (25-28). 

6. Ascenseur k cables selon I'une des revendieatlons 
50 pr6c6dentes, caracterise en ce que la console de 

moteur (6) comporte des plaques Iat6rales (13, 14) 
pour la fixation aux rails de guidage (3, 20) et un 
support de moteur (18), les plaques Iat6rales (13, 
14) et le support de moteur (18) 6tant relids entre 
55 eux solidement et de mani&re non amovible (15, 
16). 

7. Ascenseur k cdbles selon la revendlcation 5 ou 6. 



guide rails (3) of the cage (1) and to the separate 1. 
guide rails (20) of the countenveight (34). is 

2. Cable lift according to claim 1 , characterised In 
that the guide rails (3) of the cage (1) extend on 
upwardly beyond the engine mount (6) after the 
connection therewith. 20 
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caracterise en ce que les plaques lat^rales (13, 
1 4) ou les ^querres de fixation (25) de ia console 
de moteur (6) fomient una liaison de joint (31) pour 
les rails de guidage (3) de la cabine (1). 

5 

8. Ascenseur k cdbles selon I'une des revendications 
prte^dentes, caracterlsd en ce que la cabine (1 , 
1 1 ) peut d^passer TentraTnement (7, 9) en hauteur, 
de sorte qii'ella se trouva cn partlcij!lcr 6 pcu prtz 

h la mSme hauteur que la transmission (7). io 

9. Ascenseur d cdbles selon I'une des revendications 
pr6c6dentes, caract6rte6 en ce que la console de 
moteur (6) pour Pentratnement est dispos^e dans 

la surface de projection libre situ6e entre les 616- is 
merits de guidage (29, 30) de la cabine (1). 

10. Ascenseur k cables selon Tune des revendications 
pr6c6dentes, caracterise en ce que i'entraTnement 

(7, 9) ne ddpasse pas de la surface de base ddfinie 20 
entre la parol de la cage (2) et la cabine (1), le mo- 
teur (9) 6tant dispose de pr6f6rence k peu prks k la 
verticale. 

25 
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Fig. 1 
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Fig. 2 
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